Resoluciéon Exenta N° 5282/2022 SRM-RM

Santiago, 15/11/2022

Gobierno de Chile

APRUEBA PROCEDIMIENTO PARA
AUTORIZAR PROYECTOS DE ViAs
TEMPORALES PARA VEHICULOS NO
MOTORIZADOS EN LA REGION
METROPOLITANA DE SANTIAGO.

VISTO: Lo dispuesto en el decreto con fuerza de
ley N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia,
gue fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito; la Ley N°
18.059, que asigna al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones el caracter de
organismo rector nacional de transito y le sefiala atribuciones; en la Ley N° 21.074, sobre
fortalecimiento de la regionalizacion del pais, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica;
en el decreto supremo N° 30, de 2017, del Ministerio de Relaciones Exteriores, que
promulga el Acuerdo de Paris; en el decreto supremo N° 102, de 2019, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, que reglamenta las condiciones de gestion y seguridad
de transito de las ciclovias y las especificaciones técnicas de los elementos de seguridad
para los ocupantes de los ciclos y deroga decreto supremo N° 116, de 1988, del mismo
Ministerio; en las Resoluciones N°© 59, de 1985 y N° 39, de 1992, ambas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, que delegan facultades que indican en los Secretarios
Regionales Ministeriales de Transportes y Telecomunicaciones; en el Decreto Supremo N©
71, de 2019, del Ministerio del Interior, que individualiza las competencias radicadas en el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a transferir a los gobiernos regionales de
acuerdo a lo dispuesto en el articulo quinto transitorio de la Ley N° 21.074, sobre
fortalecimiento de la regionalizacion del pais; el Decreto Supremo N° 236, de 2020, del
Ministerio del Interior y Seguridad Publica, que transfiere competencias radicadas en el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a que alude el articulo 1° del decreto N°©
71, de 2019, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, cual es, prohibir por causa
justificada, la circulacién de todo vehiculo o de tipos especificos de éstos, por determinadas
vias publicas, a los Gobiernos Regionales que indica; en el Oficio Circular N° 270-3211, de
2020, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones; en la Resolucién N°7, de 2019,
de la Contraloria General de la Republica, que fija normas sobre exencion del tramite de
toma de razdén, y demas normativa que resulte aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, el articulo primero de la Ley N° 18.059,
dispone que: "“El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones sera el organismo
normativo nacional encargado de proponer las politicas en materia de transito por calles y
caminos y demas vias publicas o abiertas al uso publico y de coordinar, evaluar y controlar
su cumplimiento.”.

2° Que, dentro de los compromisos asumidos
por Chile en el Acuerdo de Paris, promulgado por el D.S. N° 30, de 2017, citado en el Visto,
para alcanzar la carbono-neutralidad al ano 2050, las NDC (por su sigla en inglés o
contribuciones determinadas a nivel nacional), se incluye directamente la meta de
disminuir el uso del transporte motorizado privado y su reemplazo por viajes en buses y
bicicletas. En ese sentido, es fundamental contar con infraestructura y condiciones
adecuadas para promover ese cambio modal.

3° Que, el articulo 113 del D.F.L. N° 1, de 2007,
de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fijo el texto
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refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, en adelante la “Ley de
Transito”, establece que “El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra prohibir,
por causa justificada, la circulaciéon de todo vehiculo o de tipos especificos de éstos, por
determinadas vias publicas. Esta facultad sera ejercitada de oficio o a peticion de las
Municipalidades o de la Direccion de Vialidad, segun corresponda.”, facultad que fue
delegada en los Secretarios Regionales Ministeriales de Transportes y Telecomunicaciones
mediante Resolucién N° 59, de 1985 citada en el visto.

4° Que, el articulo 2° de la Ley de Transito
define en el numero 38) “Pista de uso exclusivo” como el “"Espacio de la calzada
debidamente sefializado, destinado unicamente al uso de ciertos vehiculos, determinados
por la autoridad correspondiente” y en el nimero 55) define la “Via exclusiva” como
"Calzada debidamente sefalizada, destinada unicamente al uso de ciertos vehiculos,
determinados por la autoridad correspondiente”, lo que deja abierta la opcion para destinar
un espacio de la via a vehiculos no motorizados. A mayor abundamiento, el articulo 129,
del referido cuerpo legal establece que “Si se destinaran o sefalaran vias o pistas
exclusivas para el transito de bicicletas, motonetas, motocicletas o similares, sus
conductores sélo deberan transitar por ellas y quedara prohibido a otros vehiculos
usarlas.”.

5° Que, el decreto supremo N° 102, de 2019,
citado en el Visto, reglamenta las condiciones de gestion y seguridad de transito de las
ciclovias, estableciendo la autorizacién de operacion de nuevas ciclovias y ciclovias
existentes, pero no contempla la evaluacion de experiencias temporales.

6° Que, de otra parte, en el contexto de
pandemia y su impacto en la movilidad, diversos paises realizaron intervenciones
provisionales de emergencia y diversas organizaciones internacionales enviaron
recomendaciones al respecto. Ante esto, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
dicté el Oficio Circular N° 270-3211, de 2020, con recomendaciones a los municipios para
que desarrollen soluciones temporales para la movilidad activa.

7° Que, basado en la experiencia
precedentemente sefalada, se ha presentado la necesidad de contar con un procedimiento
para evaluar la implementacion y uso de vias temporales, agilizando la prueba y testeo de
las mismas como soluciones innovadoras, efectivas, seguras y sostenibles, y cuyos
resultados permitan apoyar la decision de ajustar a la normativa vigente que resulte
aplicable o retrotraer tales vias al estado anterior a la ejecucion de los correspondientes
proyectos.

8° Que, en concordancia con lo establecido en
la ley N° 21.074 sobre fortalecimiento y regionalizacion del pais, y en el decreto N° 71, de
2019, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, mediante el decreto supremo N° 236,
de 2020, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, se traspasé la competencia del
articulo 113 de la Ley de Transito, sefialada en el considerando 2° de esta resolucion, a los
Gobiernos Regionales, con excepcion de la Region Metropolitana de Santiago, por un plazo
de 2 afios desde la publicacién en el Diario Oficial del referido decreto, esto es, hasta el 26
de mayo de 2023.

9° Que, teniendo en consideracién lo
anteriormente expuesto, es necesario establecer un procedimiento para autorizar



proyectos de vias temporales para vehiculos no motorizados en la Regién Metropolitana de
Santiago.

RESUELVO:

1° APRUEBASE el siguiente “Procedimiento
para autorizar proyectos de vias temporales para vehiculos no motorizados en la Regidn
Metropolitana de Santiago”, cuyo texto se transcribe a continuacion:

PROCEDIMIENTO PARA AUTORIZAR VIAS TEMPORALES PARA
VEHICULOS NO MOTORIZADOS EN LA REGION
METROPOLITANA DE SANTIAGO

I.  OBJETIVO DE LAS VIiAS TEMPORALES

Actualmente, la existencia de alternativas de movilidad sostenible es cada vez mas relevante. Los
compromisos asumidos por Chile en el Acuerdo de Paris para alcanzar la carbono-neutralidad al afio
2050, las NDC (por su sigla en inglés o contribuciones determinadas a nivel nacional), incluyen
directamente la meta de disminuir el uso del transporte motorizado privado y su reemplazo por viajes
en buses y bicicletas. Contar entonces con infraestructura y condiciones adecuadas para promover ese
cambio modal es altamente relevante. Para lograrlo, los mecanismos actuales con que cuentan los
gobiernos locales para dotar sus calles de opciones para usuarios de vehiculos no motorizados,
requieren ser complementados.

En esa linea, se crea un procedimiento para agilizar la prueba y testeo de soluciones innovadoras,
efectivas, seguras y sostenibles, a través de vias temporales para vehiculos no motorizados, que
permitan avanzar de forma eficaz hacia la ejecucion de obras definitivas, en linea con el Decreto
Supremo N° 102, de 2019 (en adelante, el “Reglamento”), que regula, entre otros aspectos, las
condiciones de gestion y seguridad de transito de las ciclovias en Chile. El presente procedimiento de
vias temporales tiene el propdsito de poder instalar nuevas herramientas en el Estado, para innovar en
la forma de construir infraestructura sostenible y alternativas de movilidad no motorizada en la ciudad.
Estas nuevas herramientas permiten someter la infraestructura a pruebas de desempefio, de manera
de poder afinar el disefio definitivo a través de diversas mediciones que permitan recoger evidencias
sobre su funcionamiento.

. GLOSARIO

Para efectos del presente documento, los siguientes conceptos tendran el contenido que a
continuacién se indica:

1. CICLOVIA: espacio destinado al uso exclusivo de bicicletas y otros ciclos, que puede estar
segregada fisica o visualmente, segun las caracteristicas y clasificaciones que se definen en el
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Reglamento, de condiciones de gestion y seguridad de las ciclovias. Como documento orientador
se dispone de la Guia de Composicidn y Disefio Operacional de Ciclovias.

VIAS TEMPORALES PARA VEHICULOS NO MOTORIZADOS: via o pista destinada al uso de
vehiculos no motorizados, por un plazo definido, con el objetivo de estudiar su potencial uso e
informar la determinacién de modificar, finalizar o mantener la intervencion. Se habilita a través
de la facultad que otorga el articulo 113 del Decreto con Fuerza de Ley N° 1, de 2007, de los
Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley de Trdnsito (en adelante, la “Ley de Transito”), en linea con
las definiciones de “pista de uso exclusivo” y “via exclusiva”, aplicado a vehiculos no motorizados,
contempladas en el articulo 2 numerales 38 y 55, respectivamente, de la Ley de Transito. Cabe
mencionar que el D.S. N° 236, de 2020, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, traspasa
la mencionada competencia del articulo 113 de la Ley de Trédnsito a los Gobiernos Regionales
(GORE), con excepcidon de la Regién Metropolitana (RM), por un plazo de 2 afos desde la
publicacion del referido Decreto, esto es, hasta el 26 de mayo de 2023.

INTERESADO: la(s) Municipalidad(es) o el Gobierno Regional, que propone una Via Temporal
para vehiculos no motorizados.

PROYECTO DE ViA TEMPORAL: estudio experimental de baja escala, de duracién acotada en el
tiempo y que permite recolectar evidencia suficiente para evaluar la factibilidad, costos y
dificultades de un proyecto, antes de decidir su ejecucion definitiva. De acuerdo a los resultados
y analisis obtenidos a partir de éste en la Memoria Final, conforme a lo dispuesto en el apartado
VIl. del presente documento, al término del proyecto de via temporal se debera ajustar a la
normativa vigente que resulte aplicable o retrotraer la via al estado anterior a la ejecucién del
proyecto.

PROCEDIMIENTO PARA AUTORIZAR PROYECTOS DE ViAS TEMPORALES

Para someter un Proyecto de Via Temporal al procedimiento de aprobacion, se deberan seguir los
siguientes pasos:

PROPUESTA: El Interesado debera enviar, en formato libre, la propuesta de Via Temporal a la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region Metropolitana
de Santiago (SEREMITT Metropolitana), la que la distribuird a los representantes de las divisiones
o areas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT) que corresponday, al menos,
a la Divisién de Normas y Operaciones (DNO), a la Comisidon Nacional de Seguridad de Transito
(CONASET) y al Programa de Vialidad y Transporte Urbano (SECTRA).

No existe un formato Unico para presentar un Proyecto de Via Temporal, ya que dependera de
la naturaleza y magnitud del objeto a estudiar. Sin perjuicio de ello, la propuesta debera como
minimo:

a) Estar encabezada por el “Informe de Solicitud”, cuyo modelo se encuentra en el Anexo de
este documento.

b) Incorporar, a continuacién del Informe de Solicitud, una “Memoria Explicativa”, que
especifique los objetivos, formatos y otras caracteristicas relevantes del Proyecto de Via
Temporal, que permitan dar cumplimiento a los aspectos indicados en los apartados IV. y V.
del presente documento, ademas del contenido minimo para la memoria final.

c) Explicitar cual(es) de los elementos o criterios del apartado VI. del presente documento son
parte de la ejecucion del Proyecto de Via Temporal.


https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1162453
https://www.mtt.gob.cl/wp-content/uploads/2020/01/GUI%CC%81A_CICLOPISTAS_2020.pdf
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1007469&idParte=8795216
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1160123

d) Anexar un esquema de emplazamiento.

En caso que el Interesado sea un Gobierno Regional, en la propuesta debera constar el acuerdo
de las respectivas municipalidades a quienes afecte la propuesta de Via Temporal.

2. REUNION: La SEREMITT Metropolitana coordinard una reunién (presencial o virtual) con el
Interesado para que éste exponga su propuesta de Via Temporal. En esta reunion se revisaran
los aspectos de su implementacidn, generando una solucién consensuada a ser implementada.

3. PROPUESTA ACORDADA: Luego de efectuada la reunién y aplicados los cambios acordados al
Proyecto de Via Temporal, el Interesado debera ingresar a la SEREMITT Metropolitana un
documento que contenga esta versidén consensuada de la propuesta.

4. REVISION Y OBSERVACIONES: Una vez recepcionada la propuesta consensuada, la SEREMITT
Metropolitana distribuird a las mismas divisiones o dreas indicadas en el nimero 1 de este
apartado, las cuales revisaran dicha propuesta y realizaran observaciones al Interesado.

5. INGRESO DE PROYECTO: El Interesado ingresara formalmente a la SEREMITT Metropolitana el
Proyecto de Via Temporal, basandose en su propuesta acordada y aplicando los cambios y
observaciones emanadas segun el nimero 4 de este apartado, mediante oficio. La SEREMITT
Metropolitana distribuira el Proyecto de Via Temporal a las mismas divisiones o areas indicadas
en el nimero 1 de este apartado.

6. RESOLUCION Y PUBLICACION: Revisado y aprobado el Proyecto de Via Temporal, la SEREMITT
Metropolitana emitird y publicara la respectiva resolucién de autorizacion. Como minimo, la
resolucidon deberd: a) identificar a los participantes del proyecto, uno de los cuales debera
designarse como responsable; b) especificar la duracidn del mismo; c) detallar el emplazamiento
de la via temporal; d) sefialar las principales caracteristicas del proyecto; e) indicar los recursos
de apoyo para la implementacion y f) disponer que el contenido minimo de la memoria final se
ajuste a lo indicado en el punto VIl del presente procedimiento vy, su plazo de presentacién”, sin
perjuicio de otras menciones que la SEREMITT Metropolitana estime pertinentes.

IV. CONTENIDO DE LA PROPUESTA

La propuesta indicada en el nimero 1 del apartado lll. de este documento debe contener, claramente,
al menos los siguientes aspectos:

1. JUSTIFICACION DEL PROYECTO DE ViA TEMPORAL: el Interesado debe especificar con claridad
qué es lo que se busca probar y sera objeto de analisis, detallando qué aspectos no cumplen con
la regulacién normativa actual y la causa que justifica la aprobacion del proyecto.

2. METODOLOGIA DE ANALISIS: el Interesado debe especificar cual serd su metodologia de analisis
o la forma en que se ejecutara. Lo anterior debe cubrir detalladamente, entre otros aspectos, la
duracidn de Proyecto de Via Temporal, su formato, su extensién espacial, si serd a escala fija o
incremental y si es estatica o mavil.

3. PARAMETROS DE ANALISIS: el Interesado debe exponer qué aspectos del entorno se mediran
para determinar los aspectos positivos y/o negativos que se generan como resultado del
Proyecto de Via Temporal.
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COMPROMISOS Y ESTRATEGIA COMUNICACIONAL: el Interesado debe exponer los
compromisos que asumen los participantes del Proyecto de Via Temporal, entre los cuales
pueden incluirse a: el Interesado, el gobierno local, instituciones privadas, organizaciones
sociales, ciudadania, entre otros. Lo anterior, para asegurar que el Proyecto de Via Temporal se
realice resguardando la seguridad de todos los usuarios. Esto implica identificar riesgos, medidas,
tareas y responsabilidades detalladamente.

De igual forma, el Interesado debe abordar en el Proyecto de Via Temporal cémo éste se
comunicara de manera previa a su ejecucion, enfocandose en los actuales usuarios del eje, con
estrategias comunicacionales y de difusidn que permitan anticipar que las condiciones habituales
de operacidn cambiaran.

RECURSOS Y NECESIDADES OPERACIONALES: el Interesado debe identificar los recursos de
apoyo para la implementacion del Proyecto de Via Temporal. Esto debe incluir el personal y/o
equipamiento que permita garantizar la seguridad del entorno durante la ejecucién de la Via
Temporal.

Considerando que la Via Temporal alterara las condiciones normales de operacion de un sector,
es importante cuidar que todos los aspectos que pueden ser previstos con anterioridad, sean
atendidos desde el inicio y que sus riesgos inherentes puedan ser mitigados. Por ello, el Proyecto
de Via Temporal debe identificar claramente cuales seran los implementos que se utilizardn para
atender movimientos complejos, intersecciones que tengan que modificar su comportamiento
habitual, interaccién con paraderos, entre otros aspectos.

La intervencion de la Via Temporal también estara condicionada por el objeto de analisis y los
arreglos operacionales involucrados. En muchos casos se necesitara apoyo de recursos humanos
y tecnoldgicos que permitan atender situaciones y movimientos que no se realizan con
habitualidad en el eje a interveniry para los cuales la infraestructura existente no esta preparada.
Por ejemplo, intervenciones en ejes unidireccionales donde se estd probando un formato de
circulacion bidireccional de vehiculos no motorizados y, por lo tanto, no existe sefializacion,
semaforizacion ni demarcacion para los vehiculos no motorizados a contraflujo.

PARAMETROS MiNIMOS PARA ViAS TEMPORALES

La Via Temporal debera cumplir, al menos, con las siguientes exigencias minimas, en cuanto a:

VI.

EMPLAZAMIENTO: debe cumplir con las exigencias de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones.

ESPACIO DE DESPLAZAMIENTO: debe cumplir con las exigencias minimas para singularidades,
contenidas en el Reglamento.

SEGREGACION: debe cumplir con las exigencias de anchos minimos y tipo de segregacién

contenidas en el Reglamento, aun cuando se utilice como segregacién fisica elementos de
canalizacién, segun dispone el punto 5.3 del Manual de Sefalizacién de Transito.

ELEMENTOS O CRITERIOS PARA VIAS TEMPORALES

La Via Temporal puede tener como objetivo el estudio de uno o varios de los aspectos que se indican a
continuacién, lo cual se debera explicitar en la propuesta:
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EMPLAZAMIENTO: aun considerando que la Via Temporal debe cumplir con lo establecido en el
nimero 1 del apartado V. de este documento, uno de los aspectos mas comunes a resolver
corresponde a la definicidn de emplazamiento y perfil que tendrd la Via Temporal, el que se
encuentra condicionado por multiples variables. Por ejemplo, si se emplazara por la izquierda o
derecha de la respectiva via o si desea emplazarse en una via o en otra paralela, ambas con flujo
en la misma direccién, de acuerdo al flujo de usuarios.

Si bien esta definicion afecta a la totalidad de la Via Temporal, es recomendable que se ponga
especial énfasis en aquellas secciones o intersecciones mas complejas y que podrian resultar
fundamentales para la decisién final. Por ejemplo, cruces peligrosos, tramos del eje con poca faja
disponible, interaccidén con transporte publico y paraderos, interaccion con ferias y otros lugares
de alta concurrencia, existencia de estacionamientos, colegios u otros equipamientos de gran
afluencia de personas, entre otros.

DEMANDA Y USUARIOS: la demanda generada por la Via Temporal puede tener distintas
caracteristicas, ya que éste no es solo exitoso en cuanto al numero de personas que atrae, sino
también por la diversidad de sus usuarios. Por ello, una Via Temporal puede ayudar a determinar,
por ejemplo, no solo si la configuracidn que se esta probando es capaz de atraer nuevos usuarios,
sino también si es capaz de atraer a tantas mujeres como a hombres o a un alto niumero de
adultos mayores. Distintas configuraciones pueden ser percibidas como mds o menos riesgosas
por distintos tipos de usuarios y poder advertir estos efectos ayuda a desarrollar proyectos mas
inclusivos.

NORMATIVA: detectar la existencia eventual de requerimientos normativos que no se estan
cumpliendo con rigurosidad. Una Via Temporal puede, tomando todos los resguardos necesarios,
analizar el efecto de flexibilizar algtin aspecto incluido en la reglamentacion vigente, permitiendo
conocer la magnitud del efecto de la excepcidn normativa que se esta probando y, en caso de
obtenerse un resultado positivo, podria ayudar a futuras actualizaciones y ajustes de la norma.

DEMARCACION, SENALIZACION Y/O ELEMENTOS SEGREGADORES: incorporacién de
demarcacion, sefializacién y/o el uso de elementos segregadores para una Via Temporal, que no
se encuentren incorporados aun al Manual de Sefalizacion de Transito y respecto a los cuales se
quiera evaluar su efectividad. Este elemento incluye también la evaluaciéon de elementos
tecnolégicos, de seguridad u otros, nuevos en el mercado internacional y que se quieran
experimentar en nuestro pais.

Para incorporar en una Via Temporal alguna de las sefializaciones y/o elementos segregadores
antes mencionados, estos deberan haber sido previamente autorizados por la Subsecretaria de
Transportes en el marco de una experiencia de prueba conforme a lo establecido en el Manual
de Sefalizacién de Transito.

ESCALA INCREMENTAL: experimentacion incremental en la cual se interviene un segmento del
eje primero y luego va extendiéndose, hasta completar una longitud total. Esta estrategia puede
servir, especialmente, cuando existen aprensiones de cierta parte de la comunidad y en donde
una intervencién parcial podria ayudar a disminuir esta resistencia. Sin embargo, es necesario
considerar que intervenciones en tramos muy pequefios pueden ser poco atractivos, por no
ofrecer necesariamente una alternativa funcional a los potenciales usuarios.

TEMPORALIDAD: corresponde a Proyectos que son incrementales en el tiempo. Por ejemplo, se
interviene primero un dia de la semana, a la semana siguiente dos dias y asi sucesivamente, o
bien se inicia un fin de semana y después se extiende a la semana completa. Al igual que en el
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caso del numeral anterior, la idea es ir extendiendo el Proyecto de Via Temporal. Esta alternativa
requiere la utilizacidn de materiales y recursos totalmente desmontables.

VIl. MEMORIA FINAL DE LA ViA TEMPORAL

La resolucién de aprobacidn del Proyecto de Via Temporal, contenida en el nimero 6 del apartado Ill.
de este documento, indicara el plazo de presentacidn de la “Memoria Final”, cuyo objetivo es obtener
un aprendizaje mas global respecto del mismo, considerando las variables relevantes del entorno, cuya
caracterizacién es fundamental para evaluar al Proyecto de Via Temporal y tomar futuras decisiones a
su respecto.

La “Memoria Final” debe referirse, a lo menos y especialmente a:

1. RELACION CON PEATONES: efectos producidos, a favor o en contra, de la adecuada circulacién
y a los niveles de servicio de los peatones. Por ejemplo, disminucion de la invasién de las veredas
por parte de ciclistas.

2. RELACION CON TRANSPORTE PUBLICO: efectos producidos, a favor o en contra, de la adecuada
circulacion del transporte publico. El Proyecto de Via Temporal debe velar por no generar efectos
negativos en la capacidad de circulacion de los buses de transporte publico y evaluar,
particularmente, la interaccidon en paraderos.

3. ANALISIS CUANTITATIVO Y CUALITATIVO DE VARIABLES: incorporar un andlisis cuantitativo de
informacidn respecto a distintos parametros del eje que se intervino (por ejemplo, velocidades
operacionales, siniestralidad, nimero estimativo de ciclistas y tipologia de ellos, peatones, tipos
de vehiculos, desempefio de los elementos a probar, entre otros), asi como también un anlisis
de aspectos cualitativos (percepcién de seguridad, comodidad, entre otros).



ANEXO
INFORME DE SOLICITUD — ViA TEMPORAL PARA VEHICULOS NO
MOTORIZADOS

FICHA DE PRESENTACION:

a) Nombre del Proyecto de Via Temporal:

b) Nombre del Interesado/Responsable: [la Municipalidad o el Gobierno Regional]

c) Participantes:

d) Comuna(s):

e) Eje(s) por los que se desarrolla el proyecto: [Av. Transversal - Calle 3 Norte]

f) Longitud: [X km]

g) Plazo de duracidn: [XX meses/semanas]

h) Caracteristica Funcional: [unidireccional/bidireccional/calle compartida en ambos costados en
Av. Transversal y bidireccional en calle 3 Norte]

i) Elemento(s) o Criterio(s) de la Via Temporal:
[Emplazamiento/Normativa/Sefializacién/Temporalidad]

CARACTERIZACION DE LOS TRAMOS QUE COMPONEN LA ViA TEMPORAL

TRAMO EJE TRAMO LONGITUD DESCRIPCION
1 Pocuro Antonio Varas — Pedro de 1km Bidireccional en acera, sin relacion con calzada.
Valdivia
2 1.5 km Bidireccional en acera, sin relacion con calzada.
3 2 km Bidireccional en mediana, segregada de peatones

y vehiculos por paisajismo, con cruce conjunto en
las esquinas.

4 1.5 km Bidireccional en calzada, segregada de vehiculos
por elementos fisicos y demarcacion.

CATEGORIA CATEGORIA VELOCIDAD ANCHOS
TRAMO 0GUC RVB MAXIMA | OPERACION | CALZADA | SERVICIOS | VEREDA | FAIA @
1 Colectora C- Distribuidora 50 km/h 50 km/h 15m Im 3m 20m No
2
3
4
INTERSECCION/ .
TRAMO | |/ o0 CRITICO TRAMO LONGITUD DESCRIPCION
Pocuro Antonio Varas 1km Bidireccional en acera.
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Ministerio de
Transportes y
Telecomunicaciones

Gobierno de Chile

2° NOTIFIQUESE la presente Resolucion al
Gobierno Regional y a los municipios de la Region Metropolitana de Santiago

3° PUBLIQUESE la presente Resolucion, que
entrara en vigencia a contar de su fecha, en el sitio web www.mtt.gob.cl.

ANOTESE, NOTIFIQUESE Y PUBLIQUESE EN LA FORMA SENALADA


http://www.mtt.gob.cl/
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ROBERTO ALEXIS SANTA CRUZ
GONZALEZ
SECRETARIO REGIONAL
MINISTERIAL DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES
SEREMITT METROPOLITANA

SSO

Resolucion Exenta N° 5282/2022 SRM-RM

Distribucion:

SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL RM — AREA GESTION Y DESARROLLO

SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL RM — OFICINA DE PARTES

SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL RM — Departamento Legal

SEBASTIAN RODRIGO GENTA - ANALISTA DE EVALUACION TECNICA - GESTION Y DESARROLLO

Para verificar la validez de este documento debe escanear el cddigo QR y descargar una copia del
documento desde el Sistema de Gestion Documental.
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